Trzech na jedn

laczego nie wpadli$my na to wczes-
niej? Wystarczy zamontowac w aucie
rozrusznik-generator odzyskujacy ener-

gie, ktéra by sie marnowata podczas
hamowania, oraz niewielki dodatkowy aku-
mulator do jej magazynowania. W fazie
przyspieszania z kolei zdobyta energia po-
zwala delikatnie wspiera¢ silnik spalino-
wy. To poprawia zachowanie napedu pod-
czas ruszania, obniza zuzycie paliwa i na-
zywa sie miekka hybryda, czyli wsparcie
elektryczne odbywa sie

bez konieczno$ci ta-

dowania akumula-

tora z gniazdka.

Oczywiscie, moc,

1.5 ¢TSI ktéra potrafi od-
I,-litrowy 4-cylindrowiec /| da¢ alternator,
150 KM, 250 Nm
114390 zt -

3

,Golf 6smy” musi
stawi¢ czota kon-
kurentom z migk-
kimi hybrydami.
Czy poradzi sobie
z atakiem Mazdy,
Forda i Hyundaia?

gdy pehi funkgje silnika elektrycznego, jest
bardzo niewielka i liczy sie gléwnie pod-
czas spokojnej jazdy z niewielka predkos-
cia. Wiasnie takie rozwigzanie maja na po-
ktadzie wszystkie testowane dzi§ modele.

Jaki maja charakter?
Golf 1.5 eTSI ma 48-woltowa sie¢ pokta-
dowa, siedmiostopniowe DSG i osiaga
150 KM. Volkswagen nie oferuje wersji
z manualng skrzynia biegéw, stad tez ce-
na bazowa jest wysoka. W testo-

wanej specyfikacji R-Line kosz-
tuje 114 390 zt. Mazda star-
tuje z niemal identycznego
putapu cenowego, a wiele

turbodotadowania, 150 KM. O ile utrzy-
mujemy wysokie obroty, okazuje sie cat-
kiem zwawy, ale na papierze ,,tr6jka” po-
zostaje najwolniejsza w stawce. Ford Fo-
cus osigga dobry zryw inng droga: ma nie
cztery, lecz trzy cylindry, zaledwie litr po-
jemnosci, za to 155 KM z ogniem. Czwar-
ty w poréwnaniu jest Hyundai i30, ktéry
niedawno zostal od$éwiezony, a pod ma-
ske dostat nowe, 4-cylindrowe 1.5 o0 mo-
cy 159 KM. Wszystkie auta maja elektro-

wsparcie, co przektada sie m.in. na

bardzo rozsadne spalanie.

Co potrafia?
Zacznijmy od egzotyka. Ow-

. Skyactiv-G 2.0 M Hybrid S
rzeczy robi inaczej niz resz- d . . szem, Mazda 3 jest inna, ma
ta. Przede wszystkim ma Z-litrowy 4-cylindrowiec 1 ;51 wolnossacy, najdtuz-
inaczej skonstruowa- 150 KM, 213 Nm sza karoserie w tym poréw-
ny silnik: 2 litry 114900 zt naniu (4,46 m), ale przy tym

pojemnosci, bez

oferuje najmniej miejsca. Jak

G % i Szeroki ekran nawigacji w Mazdzie, obstugiwany pokretlen;
amimo to nie przekonuje. Brakuje przyciskow-skrotow jak w BMW, staranny dobér materiatow. Wspaniale! i
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Dui.o ekranéw w Golfie, duza nawigacja wyglada efektownie,

F F B ramr




to mozliwe? Stylisci efektownie obnizyli
dach, ale tym samym pogorszyli komfort
zajmowania miejsc i podrézowania z ty-
tu. Jedynie dzieci beda w stanie uniknaé¢
obijania glowy w czasie wsiadania. Jed-
nak wobec takiej urody trudniej mie¢ Maz-
dzie za zte choc¢by to, ze widoczno$¢ do
tylu przez prawe ramig jest na tyle staba,
iz wlasciwie mozna sie nie obraca¢ — tak
grube s3 stupki C i tak mate tylne okna.
Ponadto ten design sprawia tez, ze bardzo
wysoko znalazt sie

prog zatadunku.

A jakie$ po-

chwatly? Na

nie Mazda
tez zastugu-
je: jako$¢ wy-
konczenia,

1.0 EcoBoost Hybrid
I-litrowy 3-cylindrowiec
155 KM, 190 Nm
872501t

Tym razem zajmiemy sig oszczedzaniem
paliwa - oto cztery kompakty z silnikami
benzynowymi i uktadami mikrohybrydowymi.
Ktory z nich spali najmniej, a ktory wykosi
osiagami rywali ze szczytu podium?

YW Golf

kosztuje

tyle, co
Mazda 3..
Drogo? Aha!
Poczekajcie
naceny po
wyrwnaniu
wyposazenia

niska pozycja za kierownica, kokpit otula-
jacy kierowce, obstuga systemu multime-
dialnego przy uzyciu pokretta podobnego
do iDrive’'u w BMW, miekkie tworzywa tak-
ze w tylnej czesci kabiny. Mazde kupujesz
na skutek zauroczenia.

A Golfa - jedli kierujesz sie rozsadkiem,
nie wdziekiem. Wygodnie sie¢ do niego
wsiada z tylu, wystarczajaca jest ilo¢ miej-
sca nad glowa, bagaznik moze nie najwiek-
szy, ale za to ustawny i z regulowang pod-
toga, ktéra po podniesieniu nie opada na
glowe, tylko trzyma sie na elastycznych
wypustach. Ale musimy tez porozmawia¢
o jakosci — jest odczuwalnie gorzej niz w po-
przedniku. Twarde plastiki od stupka B,

maska nie podnosi sie juz na sprezynach
gazowych, lecz na tyczce (jak u konkuren-
téw), a system inforozrywki nadaje sie do
poprawki. Podczas testu funkcja ,Radio/
Media” byta ,,aktualnie niedostepna”. Efekt:
czarny ekran. Obstuga gtosowa potrafi
dziata¢ z opéznieniem. Hej, Volkswagen!
Na $wieta sugerujemy pralinki dla wszyst-
kich na pocieszenie i potem szybka aktu-
alizacje. Zatatwione?

Nawigacja Forda nie wymaga w testo-
wanej wersji doplaty, ale kolonczycy po-
winni zamontowa¢ przyciski-skréty (kté-
rych brakuje takze w naszym zdaniem nie-
co na site ,,dotykowym” Golfie). Poza tym
Focus jest w $wietnej formie. Duzo miej-
sca z tytu, najwiekszy bagaznik — 1354 1
po ztozeniu oparcia kanapy. Niestety, po-
wstaje wéwczas spory prdg, a wykltadzina
jest luzna. Warto by to poprawié przy oka-
zji face liftingu i dorzuci¢ wtedy tez gniazd-
ka USB dla tylnych pasazeréw: ztacze 12V
jest przestarzate.

Kolejny zawod-
nik — , koreanski”

Hyundai i30
- pochodzi ze

Stowacji 1.5 T-GDIiMT

1,5-litrowy 4-cylindrowiec
159 KM, 253 Nm
102 400 z4

w Hyund;\ili podoba nam si¢ m.in. duzy ekran
dotykowy ze skrétami i pokretto glosnosci
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¥ Fotele ze zintegrowanymi <« Ciasno? Nie Elektrycznie ™
zagléwkami sa czescia dajcie sig zwies¢ ] sterowane | ‘]“lw i |
pozorom: nasz ko- skorzane fotele BS8¥ {' |
lega Stefanma 2 m za 6000zt jy
wzrostu i jezeli — |, [
musi, to si¢ tutaj '
zmiesci
» Tu jest najcias-

niej. Przy wsiada-
niu trzeba podkuli¢
glowe, dach jest
niski i do tego
mocno opada

< Silnik 1,5 litra
ze 150 KM i 250
Nm przy 1500 obr./
min. Dzigki niemu
Golf zwycigza

w tescie przyspie-
szenia i kultury

» Mazda jako je-
dyna nie ma turho-
dotadowania, tylko

silnik wolnossacy:
2 litry pojemnosci,
150 KM. Potrzebu-

je obrotow

< Golf 1.5 ¢TSI
jest oferowany
tylko z siedmio-
biegowym DSG.
Podwaéjna koncow-
kawydechu z le-
wej, Z prawej
atrapa

» Skyactiv-G to
teraz migkka hy-
bryda. Szesciobie-
gowy ,manual’
pracuje skocznie

i pewnie

\
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Fotele w wersji

ST-Line ofbru]q_f
ie l '

dobre podparci

i komfort]

_;¢

szer. 1825
szer. wnetrza p/t:
1460/1440

*po odsunigeiu oparcia przedniego fotela o metr od pedatu hamulca (odp

<« Ford ma naj-
wiecej miejsca

z tylu, wygodnie
sig tu wsiada, ale
pianka siedziska
cieniutka

» Duzo miejsca
nad glowa z tylu,
wygodne wsiada-
nie, ale pianka jest
za migkka, od
stupka C twarde
plastiki

< Jedyny trzycy-
lindrowiec w te-
$cie: litrowe turbo
ze 155 KM. Dopiero
od 3000 obrotow
zaczyna sig dzia¢

> Zegluje bez
wysprzeglania,bo
ma ,wolne koto™!
W30 pracuje
oszczedne 1.5,
mozna uzyskaé
nawet 51/100 km

< Migkka hybry-
da w Fordzie nas
w petni przekona-
1a, silnik si¢ kreci

i kreci, mechanizm
zmiany hiegow
dziata precyzyjnie

> Szesciohiego-
wa skrzynia recz-
na pracuje naszym
zdaniem nieco
zbyt twardo

otel .
kierowcy w opcji ze [ |

M skora za 6500 zt

FORD FOCUS

wymiary w mm (J HYUNDAl |30 wymiary w mm
= =)
A ) M—— ' szer. 1795 A ale” G
TN wys. 1439 i szer.wnetrzap/t:
0y 14801455 Wys: 1459

rozstaw osi 2700/dtugosc 4387

iada to

ieniu dla kierowcy pr

wzrostu)

-krawgdi
A za!ad. 740

rozstaw osi 2650/dtugos¢ 4340 !
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400

fui
ALE WYNIKI TESTU L
@ Przyspieszenie 0-50km/n | 3ls 3.3s 32s 3,3s
0-100km/h | 9.2s 86s 96s 93s
0-130km/h § 1545 13,8s 1555 146s
Czas rozpgdzania 60-100km/h§ 50s 44s 52s 49s
80-120km/h ] 655 57s 64s 62s
Masa rzeczywista/tadownosé 1305/585 kg 1360/510 kg 1390/485 kg 1400/440 kg
Rozdziat masy (przdd/tyt) 61/39 proc. 61/39 proc. 62/38 proc. 60/40 proc.
Srednica zawracania (w lewo/w prawo) 11,6/1,6 m 10,9/10,9m 11,6/11,5m 1L9/11,2 m
Hamowanie ze 100 km/h (zimne) | 33.8m 35,Im 34.8m 347m
ze 100 km/h (gorace) | 32,6 m 33,8m 34,0m 352m
Hatas w kahinie przy50 km/h |  59.dB (A) 58 dB (A) 58 dB (A) 59 dB (A)
przy 100 km/h || 63 dB (A) 64.dB (A) 65dB (A) 65dB (A)
przy 130 km/h §  68.dB (A) 67 dB (A) 69.dB (A) 69.dB (A)
Spalanie testowe 6,81/100 km 6,51/100 km 6,71/100 km 6,51/100 km
Zasigg 760 km 760 km 760 km 760 km
DANE PRODUCENTA FOCUS GOLF 3 i30
Silnik: typ/cylindry/zawory henzynowy, turbo/R3/12 henzynowy, turbo/R4/16 henzynowy/R4/16 benzynowy, turbo/R4/16
Ustawienie silnika poprzecznie z przodu poprzecznie z przodu poprzecznie z przodu poprzecznie z przodu
Zasilanie/naped rozrzadu wirysk bezposredni/pasek wirysk bezpo$redni/pasek wirysk bezposredni/taicuch wirysk bezposredni/tancuch
Pojemnosé skokowa (cm®) 999 1498 1998 1482
Moc maksymalna (KM/obr./min) 155/6000 150/5000 150/6000 159/5500
Maks. moment obrotowy (Nm/obr./min) 190/1900 250/1500 213/4000 253/1500
Predkos$é maksymalna (km/h) 21 224 206 210
Skrzynia biegow manualna, 6-hiegowa dwusprzegtowa, 7-hiegowa manualna, 6-hiegowa manualna, 6-hiegowa
Naped na przednie kota na przednie kota na przednie kota na przednie kota
Hamulce (przod/tyt) tw/t tw/t tw/t tw/t
Pojemnos¢ hagaznika/zbiornika paliwa (1) 392-1354/52 381-1237/50 351-1026/51 395-1301/50
Marka i model opon testowanego auta Michelin Primacy 4 Goodyear Eagle Fl Michelin Pilot Sport 4 Michelin Primacy 4
Rozmiar opon testowanego auta 235/40R 18 225/45R 17 2I5/45R 18 225/45R 17
Emisja CO, (g/km)/filtr czastek statych 118/S 130/S 138/- 148/S
Masa holowanej przyczepy z hamulcem/bez (kg) 1100/670 1500/680 1300/600 1410/600
WYPOSAZENIE FOCUS GOLF 3 i30
Wersja 1.0 EcoBoost Hybrid ST-Line 1.5eTSI DSG R-Line 2.0 Skyactiv-G Hikari i30 1.5 T-GDI 48V iMT Premium
Airbagi czotowe/boczne/kurtyny pow./kolanowy S/S/SIN S/S/SIN S/S/S/S S/S/S/S
Swiatta p.mgielne/LED/matrycowe S/S (mijania)/3900 zt N/S (mijania i drogowe)/7970zt  N/S (mijaniai drogowe)/S S/S (mijania i drogowe)/N
Adaptacyjne zawieszenie/aut. $wiatta drogowe N/2000 zt (pakiet) 3510/630 zt N/S N/S
Klimatyzacja automatyczna S (2-strefowa) S (I-str.) lub 1910zt (3-strefowa) S (2-strefowa) S (2-strefowa)
Elektr. podgrzewane/sktadane lusterka boczne $/2850 zt (pakiet) $/3520 zt (pakiet) S/S S/S
Elektrochromatyczne lusterko wewngtrzne S 3520 zt (pakiet) S (+ boczne lusterko kierowcy) S
System multim./nawigacja/radio DAB S/S/S $/3200z4/S S/S/S S/S/S
Bluetooth/ztacze USB/CarPlay, Android Auto lub inny S/S/S S/S/S S/S/S S/S/S
Skorzana kierownica wielof./kluczyk zblizeniowy S/S S/1810z4 S/S S/S
Ekran head-up/wirtualne zegary 1750/12 100 z4 (pakiet)* 28501z4/S SIS N/S
Podgrzewane przednie fotele/kierownica/szyba 1750 zk za trzy opcje 1830 z4 za dwie opcje/N S/SIN S (6500 zt - wentylowane, p.)/S/N
Sportowe fotele/el. regulowane fotele/skora S/12 100 zt za dwie opcje, pakiet*  S/N/N N/6000 zt za 2 opcje N/6500 zt (pakiet za 2 opcje)
Tempomat/adaptacyjny tempomat $/2000 zt (pakiet) S/S SIS S/N (tylko ze skrzynia aut.)
Czujniki park. tylne/przednie/kamera cofania S$/S/2850 zt (pakiet) S/S/1320 z4 S/S/S (360 stopni) S/S/S
System unikania kolizji/czujnik martwego pola S (wykr. pieszych) /2850 zt (p.) S (wykr. pieszych)/3520zt (p.) S (wykr. pieszych)/S S (wykr. pieszych)/S
Asystent pasa ruchu/skaner znakéw drogowych $/2000 zt (pakiet) 3520 z4 (pakiet)/S SIS SIS
Monitoring zmgczenia kierowcy/automat parkujacy 2000zt (pakiet)/2850zt (p.)  S/3520zt (pakiet) S (zkamerg)/N SIN
Monitoring ruchu poprzecznego z tytu/z przodu 2850 2t (pakiet)/N N/N S/S SIN
Automatyczne hamowanie podczas cofania N N S N
Lakier metalizowany/alufelgi w testowanym aucie 1450-2450/2600 z# (I8 cali) 2480-4170 z4/S (17 cali) 2800-4100 z}/S (18 cali) 2500 zH/S (17 cali)
GWARANCJA/CENY FOCUS GOLF 3 30
Cena wyjsciowa 87250 zt 114390 zt 114 900 zt 102 400 zt
Utrata wartosci (po 3 latach i 60 tys. km) 47,7 proc. 46,9 proc. 43,4 proc. 49,8 proc.

Gwarancja mechaniczna
Gwarancja perforacyjna/przeglady

2latah.o. + 3 lata do 100 tys. km
12 lat/co 30 tys. km

2 lata bez limitu kilometrow
12 lat/co 30 tys. km

3lata lub 100 tys. km
12 lat/co 20 tys. km

5 lat b.o. (bez limitu kilometréw)
12 lat/co 15 tys. km

Cena po doposazeniu 102100 zt 142 940 zt 120 900 zt 108 900 zt
34 Brakujace (wyréznione pogrubiona czcionka) elementy wyposazenia dodaje sig do ceny wyjéciowej testowanej wersji - cena po doposazeniu to cena punktowana. Uwaga: samochody na zdjgciach moga rainié sig & eurotaxca
wyposazeniem od tych, ktére przyjmujemy jako modele wyj$ciowe w tabeli, nawet po doposazeniu; *w Polsce do Forda nie mozna zamdwic skdry bez wirtualnych zegarow. Autoimative Busin
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i ma europejski charakter. Jego przestronnosé¢
jest wystarczajaca, ewidentnie wzorowana badz
nawet ,benchmarkowana” na Golfie i/lub Focusie.
,130-ka” ma nowy system multimedialny z 10,25-ca-
lowym ekranem, przyciskami-skrétami, pokrettem
glosnodci, solidng obstuga gtosowa. To wywotuje
u nas aplauz. Funkcja jest wazniejsza od formy
— samochod to nie smartfon i ergonomia obstugi
to priorytet! Boczki bagaznika sg nareszcie wykon-
czone filcem — brawo! Powody do narzekania i tak
znalezliSmy: z podwdjnej podtogi da sie korzystaé
tylko w 1/3, za tym jest juz akumulator miekkiej
hybrydy, wysoki prog i stopiei po ztozeniu foteli.

A jak one jeidia?

Czy mowiliSmy juz, ze jesteSmy zakochani
w Mazdzie? Dwulitrowy ,wolny ssak” plus zgrab-
ny mechanizm 6-biegowego ,manuala” niczym
z MX-5 plus sprezyscie zestrojone zawieszenie
oznaczaja najczystsza rado$¢ z jazdy. Owszem,
wolnossacy silnik chce by¢ krecony, osiaga swdj
maksymalny moment obrotowy 213 Nm przy
4000 obr./min. Trzeba wiec polubi¢ czeste macha-
nie lewarkiem (przy tak fajnym mechanizmie to
nietrudne) i po prostu czerpa¢ z tego frajde. Wow-
czas jednak trudno bedzie osiagna¢ takie spala-

DROGA HAMOWANIA

ZE 100 km/h, OPONY LETNIE, SUCHY ASFALT

Ford Focus hamuje po prostu genialnie!
Jak na popularny kompakt jego klocki
hamulcowe tak zartocznie wgryzaja sig
w tarcze, ze wynik z zimnymi hamulca-
mi (pierwsze hamowanie awaryjne) juz
jest $wietny, a po ich rozgrzaniu staje
sig wyczynowy. Rewelacja! Hyundai
hamuje gorzej (ale na pewno nie sta-
bo) i notuje niewielki fading, czyli osta-
hienie skutecznosci hamulcow po ich
rozgrzaniu. Mazda nie ma tego proble-
mu, podobnie jak Volkswagen, ktory

trzeha stale pilnowac swojej pozycji

nie, jak w naszym tescie — 6,7 1/100 km. To samo
tyczy sie zreszta tez Focusa. Wiecie: mata pojem-
nos¢ i tylko 3 cylindry, a mimo to 155 KM - tur-
bo jest tu najcenniejszym zawodnikiem. Jesli
cheesz szybko podaza¢ do przodu, musisz czesto
zmienia¢ biegi i wykreca¢ kazdy z nich. Wéwczas
bedziesz mégt poruszaé Forda tak, jak to lubi je-
go zawieszenie. Jest bardzo dopracowane, radzi
sobie nawet z nasza trasg testowg prosto z horro-
ru, nie wyprowadzaja go z réwnowagi ani krét-
kie, ani tez dtugie pofalowania. Przednie kolum-
ny tylko minimalnie hatasujg, a uktad kierowni-

czy pracuje bardzo harmonijnie. Ford to potrafi!
Hyundai jeszcze sie uczy, i30 po face liftingu tez
troche stuka przy resorowaniu, dlugie pofalowa-
nia wprawiaja je w bujanie, jego czterocylindro-
wy silnik pracuje do$¢ hucznie. Przydaloby sie
jeszcze troche szlifu.

A Volkswagen? Oferuje udany kompromis mie-
dzy sportem a komfortem, takze dzieki regulowa-
nym amortyzatorom. Méwigc krétko: ma dobre
zawieszenie, wywazony silnik, $wietng skrzynie.
Ale tez najwiecej kosztuje po doposazeniu. VW
kaze sobie za te atuty duzo placié.

jednak ma najdtuzsza drogg pierwsze-
g0 petnego hamowania.

TEST SPALANIA

Brawa dla Hyundaia za rzetelne
dane katalogowe, ktdre w stu
procentach pokryly sig z wynika-
mi testu spalania. Na drugim
hiegunie znalazt sig Ford, ktory
nie spalit specjalnie wigcej
henzyny od najlepszych rywali,
ale niestety, ekstremalny
downsizing zaowocowat prze-
kroczeniem katalogowego spa-
lania az o 3! proc. Focus potrafi
hy¢ bardziej oszczedny, jednak
wymaga to znacznej powscia-
gliwosci w dodawaniu gazu.

Ford

Hyundai

Dobre wyniki Volkswagena
i dwulitrowej Mazdy.

Z
Ford ) 2
Nadwozie =
- Przestronnosc z przodu 40 33 34 3 A
Hyundai (l NASZ YM Przestronno$t z tytu 30 20019 7 19
352m V4111138 Pojemnosébagamika 25 | 14 14 1214
MICHAL tadownosc 15 13 1l 10 9
2%8m KRASNODEBSKI Widocznose 20 15 16 12 16
Mazda L Fotele, pozycjakierowcy 30 | 27 28 28 26
340m Ergonomiacbstugi 20| 4 12 16 16
Ford sk . Jakos¢ wykonczenia 20 15 17 17 16
35,m ord skutecznie - E R 200 152 | 151 | 143 ] 150 ]
w b wykorzystat swoje
338m najwigksze atuty. i ; ;
32 33 3‘4 3‘5 36 37 Angaiujqoy uklad '\plaped I ZaWIeSzgenli 8 16 I7
m . . i i
. kierowniczy, prze- ~ 'FrZySpieszenie
I Hamulce zimne M Hamulce gorace stronne m%e]'psca IEIaS.Tyczr:‘Ic;éé ?55 |22| ?g ?II fll
tylne, 7wawy mo- oziom hatasu
YINe, ZWaWy Mo g, - nia biegow 50 9 13 0 8
tor, $wietna sta -
bilnost jazdy, lek- Zachowanie nadrodze 30 28 271 28 26
Kodt d’ . Komfort jazdy 30 24 26 23 22
(0SC prowa Zf]"'a Uktad kierowniczy 15 | 14 14 13 12
+31% I Wyczynowe ha- Srednica zawracania 5 3 4 3 3
ml{lr;:e. Ktodawie-  syutecznost hamulcow 40 | 38 34 34 33
cej? Wiymzesta- [T ETROY 200 |l 166 | 171 ] 160 [ 153 |
wieniu - nikt,
Volkswagen mu- KOSZty
*0% siathy pokazat  genapodoposazeniu 50 | 40 30 35 38
C0S wigcej niz Utrata wartosci 15 9 10 12 8
wielkie tablety, Ze-  Zuzycie paliwa 00 2 23 2 23
by godnie rywali-  Wyposazenie - komfort 50 § 27 31 32 29
+0% zowac z Fordem. Wyp. - bezpieczenstwo 40 ] 30 29 32 25
I pokazat - nadal ~ Ubezpieczenia 10 8 6 7 8
jest $wietnymsa-  Gwarancja 15 4 8 10 14
mochodem. Hyun-  Przeglad 10 9 9 7 6
o4y dai to auto dla Suma punktow 220 W 159 | 146 | 157 | 151
0
30 40 50 6,0 7‘0 8,01 nalna Mazda jest . . ..mm
| S’palanie fabry;zne (/100 kn';) | Sp;Ianie lestuw;. (1/100 km) ' Zapf:;ézsg:n fej nH 35
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